Zusammenfassung der Ergebnisse aus den im Anhang befindlichen Auflistungen von Vorschlagen aus der 13. Sitzung des VKA am
13.06.07 zur ersten Fortschreibung des Nahverkehrsplans der Stadt Bad Homburg v.d.Hohe — Drucksachennummer SV 6/429-3

(SinngemaBe Abschrift — Irrtum und Auslassung vorbehalten)

Lfd_Nr
(Antragsteller)

Antragstext

Beschluss im Verkehrsausschuss bzw.
Stadtverordnetenversammmlung (Ja/Nein/Enthaltung)

MaBnahmen an Knotenpunkten

1 (SPD) Besonders effektiv und daher zu priifen sind Beeinflussungsanlagen an den Kreuzungen im Verlauf der | Antrag:

Stammstrecke Untertor — Rathaus, da fast alle Linien davon profitieren: Der Magistrat wird gebeten zu priifen, welche

6.9.1 (1) Beschleunigung zwischen Thomasbriicke und Bahnhof mit den Kreuzungen Mdglichkeiten der Beschleunigung von Linienverkehren
=  Thomasstr./Schdne Aussicht/Dorotheenstr. der Stadtbusse von Bad Homburg durch z.B.
» Thomasstr./SchleuBnerstr./Hessenring Beeinflussung von Lichtzeichenanlagen bestehen. Der
»  SchleuBnerstr./Frolingstr. Bahnhofsvorplatz, der Durchstich Baseler Strafe und
=  Froélingstr./Marienbader Platz der Busbahnhof an der U-Bahn in Gonzenheim sollte
=  Marienbader Platz/Schone Aussicht/Ferdinandstr. hierbei zukunftsweisend mitbewertet werden.
* Marienbader Platz/Hessenring Einstimmig beschlossen (11/0/0)
» (ev. auch noch Ferdinandstr./Louisenstr.)

6.9.1 (2) Beschleunigung zwischen Finanzamt und Kirdorfer StraBe
» Kaiser-Friedrich-Promenade/Ho6hestr./Haingasse/ Gymnasiumstr.
»  Hohestr./Castillostr./Obergasse
= Dietigheimer Str./Hdhestr.
» Dietigheimer Str./Saalburgstr./Ritter-von-Marx-Brlicke
» (ev. auch noch Kaiser-Friedrich-Promenade/Schwedenpfad)

Weitere empfehlenswerte Stellen:
* 6.9.1 (3) Signal im Gluckensteinweg vor Einmiindung Kirdorfer Str.
* 6.9.1 (4) Bevorrechtigung Gonzenheim (U)
* 6.9.1 (7) Bevorrechtigung PPR-Kreuzung

Zu 6.9.1 (5) Bevorrechtigung Massenheimer Weg:

Der Vorschlag, die Busse wieder durch die Peterhofer Strafe fahren zu lassen, ist im Moment zwar

positiv zu bewerten, verhindert aber die Mdglichkeit, das noch wachsende Gewerbegebiet

Massenheimer Weg durch eine zusatzliche Haltestelle besser zu erschlieBen.

2 (BLB) Busbevorrechtigungen liber Ampeln mit Anforderungsschleife 0.a. sollten umgesetzt werden. Die siehe unter 1

technischen Voraussetzungen in den Fahrzeugen sind bereits heute vorhanden (s. S. 93).

3 (CDU/FDP)

Zu 6.9.1 MaBnahmen zum Knotenpunkt

Prifantrag:

Der Magistrat wird gebeten zu priifen, welche Mdglichkeit der Beschleunigung von Linienverkehren der
Stadtbusse durch Beeinflussung von Ampelschaltung bestehen

siehe unter 1




4 (BLB)

S. 83 (letzter Abs.): Zusatzlich zur Bevorrechtigung der Busse ist auch zu beriicksichtigen, wie mit den —
besonders nach S-Bahnankunft — teilweise beachtlichen FuBgangerstromen umgegangen werden soll.
Auch hier erscheint eine Bevorrechtigung gegenliber dem MIV wiinschenswert, wie sie z.Zt. durch den
Zebrastreifen gegeben ist. Eine Ampel fiir FuBganger mit langeren Wartezeiten ware hingegen an dieser
Stelle wenig gliicklich.

S. 84 (1. Abs.): Auch fir die Querung zwischen U-Bahn-Haltestelle Gonzenheim u. Busbahnhof gilt das
zuvor gesagte. Es sollte gepriift werden, wie den OPNV-Nutzern/FuBgangern Prioritat gegeniber dem
MIV eingerdumt werden kann.

... dies sollte bei der jeweiligen Planung Umbau
Bahnhofsvorplatz/Verlangerung U2 mit bedacht
werden.

Einstimmig beschlossen (11/0/0)

5 (BLB)

S. 85: OPNV-Beschleunigung: es ist zu untersuchen, welche MaBnahmen hier geeignet sind.

siehe unter 1

ServicemaBnahmen

6 (CDU/FDP)

Zu 6.9.2 Einrichtung einer Mobilitdtszentrale diese sollte im Bahnhof seinen Wirkungskreis finden.

Antrag:

Der Magistrat wird gebeten zu priifen, ob am Bahnhof
eine Mobilitatszentrale eingerichtet werden kann, mit
der Méglichkeit neben dem OPNV andere
Betreiber/Mobilitatsformen zu integrieren.
Einstimmig beschlossen (11/0/0)

7 (SPD) Zu 6.9.2 (1) Mobilitatszentrale: Hier besteht Handlungsbedarf, schlieBlich ist der Hochtaunuskreis einer | siehe unter 6
der wenigen weiBen Flecken im RMV-Gebiet ohne Mobilitdtszentrale.
Interessant ware eine von mehreren Partnern betriebene, somit kostengiinstige und umfassende
Informationszentrale im Empfangsgebdude des Bad Homburger Bahnhofs. Die Betreiber:
= Magistrat/Fachbereich OPNV (LNG Bad Homburg)
=  VHT (LNG Kreis)
= DB Reise&Touristik (Reisezentrum bereits vorhanden)
= Kur- und KongreB-GmbH (Filiale des Tourist Info+Service)
»= Landratsamt (Filiale der Taunus Tourist Info).
8 (BLB) S. 82 (drittletzter Abs.): Eine Mobilitatszentrale im Bahnhof ware absolut wiinschenswert. Dort kénnten | siehe unter 6

auBer Informationen zum OPNV auch Informationen zu den anderen ,Mobilitatsformen" des
Umweltverbundes (FuBgénger- und Radverkehr) erteilt werden (Mobilitatsfiihrer, Radwegeplan etc.).




Bauliche MaBnahmen

9 (SPD) Zu 6.9.1 (6) Bevorrechtigung Bahnhofsvorplatz: ... dies sollte bei der Umgestaltung des
Wir sind weiterhin dafir, die Durchfahrt vor dem Bahnhof zu sperren, sobald die Basler StraBe am Bahnhofsvorplatzes thematisiert werden.
Hessenring angebunden wird. Einstimmig beschlossen (11/0/0)
= Uber die Basler StraBe erfolgt die Zufahrt zur Post, den Kurzzeitparkplatzen und fiir Kiss&Ride
(Platze zum Ein- und Aussteigen).
»= Von der FrélingstraBe/Marienbader Platz erfolgt die Zufahrt fiir Linienverkehr und Taxi
(Taxistand im Bereich der jetzigen Kiss&Ride-Platze), sowie Bahnhofs-Anlieger (Bereich
zwischen Bahnhofs-Gaststatte und Gambrinus).
= Alle Pendler (P+R) gehoéren auf die Siidseite (Zufahrt iber Hessenring/Am Giiterbahnhof oder
Umgehung/Else-Kréner-Str.
» Durchgangsverkehr ist soweit irgendwie moglich, auf die Umgehung zu verlagern (Dafiir wurde
die doch schlieBlich gebaut).
10 (SPD) Zu 6.9.4 (6) Dornholzhausen Nord: Antrag:
Die einzige Variante ohne Nachteile ist die Verlangerung der Linie 7. Ich gehe davon aus, dass die B456 | Der Magistrat wird gebeten zu priifen, ob die
in diesem Bereich abgesenkt also im Einschnitt gefiihrt wird. Daraus ergibt sich einerseits ein Maglichkeit einer neuen StraBenflihrung zur
Junsichtbarer® Schallschutz fiir die Anwohner und die Mdglichkeit, die derzeitige FuBgangerbriicke Beschleunigung des offentlichen Nahverkehrs /
endlich durch einen barrierefreien Ubergang zu ersetzen (Viele Biirger aus Dornholzhausen nutzen den | Radverkehrs nach Dornholzhausen Nord in Héhe der
REWE-Markt im Nesselbornfeld). Dann kann man gleich eine Briicke bauen, die vom Stadtbus genutzt | jetzigen FuBgangerbriicke besteht. Dies sollte im
werden kann. Weitere Vorteile ergeben sich dadurch fiir Radfahrer. Auch fiir Einsatzfahrzeuge ist diese | Rahmen der PPR Tunnellésung mit untersucht werden.
zusatzliche Verbindung interessant (z.B. Feuerwehr). Mehrheitlich beschlossen (9/2/0)
11 (BLB) S. 189 (letzter Abs.): Briicke Uber die B 456: Sollte die Fihrung der Saalburgchaussee durch einen Trog | Mehrheitlich abgelehnt (2/9/0)
realisiert werden (Mehrheitsbeschluss SV), so ware eine Briicke fiir Bus- und Radverkehr im Bereich der
vorhandenen FuBgangerbriicke wohl Uberfliissig, da eine ebenerdige Querung moglich ware.
12 (SPD) Im Rahmen der Verkehrsberuhigung Ober-Erlenbach ist geplant, die beiden Standorte der Haltestellen | Antrag:
~Wetterauer StraBe" an einem neuen Standort zusammen zu fassen. Bei dieser Gelegenheit sollte die Im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten sollten die
wesentlich aussagekréftigere Bezeichnung ,Erlenbach-Halle™ verwendet werden. Vorschlage zur Lfd.Nr. 12 und 13 sukzessive umgesetzt
werden.
Einstimmig beschlossen (11/0/0)
13 (SPD) Haltestellen mit der gleichen Bezeichnung, die sich gegenseitig ,nicht sehen" sind méglichst zu siehe unter 12

vermeiden oder mit besseren Informationen zu versehen. Beispiele:
= Hst Theodor-Storm StraBe (L 3 im Holderlinweg, L 23 in der Schillerstr.)
= Hst Europakreisel (L 22 im Hohlebrunnen, alle anderen L in der Louisenstr.)
»= Hst Gonzenheim (U) (L 4,26 GotenstraBe, L 32,33 Haberweg, alle anderen L am Kiosk)




14 (SPD) Die Wartehalle in der KolpingstraBe sollte auf die gegeniiberliegende Seite umgesetzt werden. Im Seitens der Stv-Fraktion der SPD als Erledigt erklart.
Moment nutzt sie nur Fahrgasten, die von hier aus Richtung Sportzentrum fahren (99% der hier
einsteigenden Fahrgaste fahrt natirlich in Richtung Innenstadt).
Betriebliche MaBnahmen
15 (BLB) S. 34: Es gibt zwar Erhebungen (iber motorisierte Fahrzeuge, nicht aber (iber Radverkehr, was jedoch | ... Anfrage bei der Stadtplanung zwecks Erhebung von
gerade fiir Schulen (S. 35 ff.) relevant sein diirfte. Radfahrern.
Einstimmig beschlossen (11/0/0)

16 (BLB) S. 51: RTW: dito. Auch hier wéren Angaben zum derzeitigen Stand erforderlich. ... 5. 49/50 Taunusbahn und S. 51 RTW die zeitnahen
Erhebungen werden als Anlage dem Nahverkehrsplan
zugeordnet.

Einstimmig beschlossen (11/0/0)
S. 63 ff.: Die ,neuen" Werte basieren auf dem Fahrplan 2003. Es hat inzwischen etliche Anderungen ... S. 63 ff empfiehlt eine neue Erhebung (der Aufwand
gegeben. Was sollen die alten Zahlen bringen?! einer Erhebung steht in keiner Relation zu den Kosten).
Mehrheitlich abgelehnt (0/9/2)
17 (SPD) Zur Verbesserung der Information ware es wiinschenswert, fiir die gesplittete Linie 7 getrennte ... Mit dem Abrechnungsmodus nicht vereinbar.
Bezeichnungen zu verwenden. Vorschlage: Seitens der Stv-Fraktion der SPD als Erledigt erklart.
Die am Giiterbahnhof endende Linie erhalt — analog zur Vorgehensweise bei den Linie 1/11 und 2/12 -
die Bezeichnung Linie 17 oder als beste Losung:
Die nach Oberursel fahrende Linie fiihrt durchgehend die Bezeichnung 531
Im Rahmen der Verkehrsberuhigung Ober-Erlenbach ist geplant, die beiden Standorte der Haltestellen | 2. Absatz siehe Lfd. Nr. 12
~Wetterauer StraBe" an einem neuen Standort zusammen zu fassen. Bei dieser Gelegenheit sollte die
wesentlich aussagekréftigere Bezeichnung ,Erlenbach-Halle™ verwendet werden.
18 (SPD) Zur Verbesserung der Information ware es wiinschenswert, fir die gesplittete Linie 7 getrennte Siehe Lfd.Nr. 17 1. Absatz
Bezeichnungen zu verwenden. Vorschlage:
Die am Guterbahnhof endende Linie erhalt — analog zur Vorgehensweise bei den Linie 1/11 und 2/12 -
die Bezeichnung Linie 17 oder als beste Lésung:
Die nach Oberursel fahrende Linie fiihrt durchgehend die Bezeichnung 531
19 (SPD) 6.9.3 (5), 6.9.4 (3), 6.9.4 (4) Anbindung des Wingert-Sportparks (Linien 12 und 22). ... Ablehnung seitens des Ortsbeirates Ober-Erlenbach,

Durch die notwendige Verstarkung der Linie 22 wird gleichzeitig die Verspatungsanfalligkeit behoben,
ebenso kann das Rathaus wieder angebunden werden (s.a. Kapitel 2.8.2.5).

dies sollte nicht weiter verfolgt werden.
Seitens der Stv-Fraktion der SPD als Erledigt erklart.




20 (BLB)

S. 103: Der Vorschlag, einen zusatzlichen Bus auf der Linie 22 einzusetzen, welcher dann auch das
Rathaus und die Sporthalle Wingert anfahren kdnnte, sollte in jedem Fall realisiert werden (s. auch
S. 125).

Mehrheitlich abgelehnt (1/9/1)

21 (SPD) Das Gartenfeld-Zentrum ist auch Uber die Haltestelle ,,SaalburgstraBe Mitte"™ (Linien 1,11,5) gut zu ... hier sollte ein Wegweiser angebracht werden.
erreichen (direkter FuBweg von der SaalburgstraBe). Diese Information sollte durch entsprechende Einstimmig beschlossen (11/0/0)

Hinweisschilder vor Ort bekannter gemacht werden.

22 (BLB) S. 161 (5.1.1.3 Midibusse): Ware es ggf. denkbar, auf der gering ausgelasteten Linie 5 (=Tagverkehr) | Zur Lfd. Nr. 22 bestehen seitens der Verwaltung starke
einen Midibus einzusetzen, der dann auf einer der Nachtringlinien Verwendung finden kénnte? Bedenken. Eine Erdrterung sollte im Zusammenhang
Soweit Schulklassen fiir eine Fahrt auf die Saalburg vorangemeldet werden, kann man nach wie vor wie | mit der kommenden Ausschreibung erfolgen.
auf S. 192 beschrieben verfahren. Seitens der Stv-Fraktion der BLB als Erledigt erklart.

Die SPD-Fraktion stellt den Antrag, den Antrag der BLB-
Fraktion mit deren Erlaubnis erneut zu stellen.
Mehrheitlich abgelehnt (2/8/1)

23 (BLB) S. 162/163 (Shuttle-Bus): Wiirde ein ITF-konformer 15-Minuten-Takt (statt eines 20-Minuten-Taktes) Zur Lfd. Nr. 23 bestehen seitens der Verwaltung starke
die Wartezeit fiir die Stadtbusnutzer erheblich verkiirzen (= Attraktivitdtssteigerung) und ware dies zu | Bedenken, welche nochmals erlautert werden.
vertretbaren Kosten umsetzbar? Seitens der Stv-Fraktion der BLB als Erledigt erklart.

24 (SPD) Dass eine Buslinie (6) regelmaBig eine Sportanlage (Sportzentrum Nordwest) anféhrt, aber bei einer Zur Lfd. Nr. 24 bestehen seitens der Verwaltung starke
Veranstaltung abgehangt wird, ist wohl einmalig in Deutschland und absolut indiskutabel. Bedenken.

Hierzu ein Kompromissvorschlag: Der Bus fahrt bis zur unteren Haltestelle (Usinger Weg) und wendet | Mehrheitlich abgelehnt (4/7/0)
dort (Fahrt nach links auf den Parkplatz, dann zuriickstoBen; Prinzip Wendehammer).

25 (BLB) S. 193: Linie 6: Bezuglich der regelmaBig erfolgenden Sperrung der Haltestelle am Sportzentrum Zur Lfd. Nr. 25 bestehen seitens der Verwaltung starke
Nordwest bei sportlichen GroBveranstaltungen sollte Abhilfe geschaffen werden. Ware eine Ldsung Bedenken.
dahingehend denkbar, dass der Bus jedenfalls bis zur Haltestelle Usinger Weg fahrt, wobei dann fiir Mehrheitlich abgelehnt (1/8/2)
eine Wendemdglichkeit (ggf. am Parkplatz) Sorge getragen werden muss.

26 (SPD) Verbesserung der Linienfiihrung der Abendbusse so, dass gentigend Zeit bleibt, die S-Bahnen zu Zur Lfd. Nr. 26 bestehen seitens der Verwaltung starke
erreichen bzw. beim Ankommen mit der S-Bahn den Bus gut zu erreichen (evtl. ldngere Standzeiten am | Bedenken.

Bus-Bahnhof). Seitens der Stv-Fraktion der SPD als Erledigt erklart.

27 (BLB) S. 200 (letzter Abs.): 3 Minuten Umsteigezeit ist fiir dltere und mobilitdtseingeschrankte Nutzer wohl zu | Zur Lfd. Nr. 27 bestehen seitens der Verwaltung starke

knapp. AuBerdem ist dies ein zu geringer Zeitpuffer bei Verspatungen.

Bedenken.
Mehrheitlich abgelehnt (4/6/0)




28 (BLB)

S. 200 (3. Abs.): Hier wird hinsichtlich der Midibusse eine Kooperation mit Friedrichsdorf angeregt. Es
wadre in diesem Zusammenhang wissenswert, welche Gesprache mit welchem Ergebnis zwischen den
Kommunen diesbeziiglich ggf. bereits gefiihrt wurden.

... Entscheidung von Friedrichsdorf und Oberursel (evtl.
zum VHT) féllt im Sept/Okt 2007
Kenntnisnahme

Sonstiges

1 (BLB) S. 46 (2. Abs.): Der Ausbau der Strecke Friedrichsdorf — Friedberg als S-Bahn-Strecke und Integration | Zur Lfd. Nr. 1 und 3, die Fragen sind beim Regionalen
dieser in das S-Bahn-Netz des RMV wird zwar kurz angesprochen. Leider fehlen aber hierzu weitere Nahverkehrsplan anzusiedeln.
Ausfiihrungen. Mehrheitlich abgelehnt (2/6/3)

Eine solche MaBnahme ware sehr wiinschenswert. Es erspart ein Umsteigen in Friedrichsdorf von
der S 5 in die RB 16 bzw. umgekehrt, welches mit einem Bahnsteigwechsel durch die Unterfiihrung
verbunden ist. Insbesondere fiir dltere bzw. mobilitdtseingeschrankte Menschen ist dies mihsam.

Eine direkte Anbindung von Bad Homburg an die Wetterau ware fir zahlreiche Pendler von
Nutzen, zumal unléngst ein groBer Bad Homburger Arbeitgeber in die Wetterau umgezogen ist.

2 (BLB) S. 84 (letzter Abs.): An dieser Stelle ist erneut die Forderung nach einem Fahrradparkhaus am/im ... dies sollte bei der Umgestaltung des
Bahnhof zu stellen. Nachdem laut neuesten Presseberichten die Stadt Bad Homburg den Bahnhof Bahnhofsvorplatzes thematisiert werden.
kaufen wird, ist diesbeziiglich erneut in die Priifung einer Realisierbarkeit einzutreten. Eine Kenntnisnahme
Attraktivitatssteigerung fiir den Radverkehr erscheint erforderlich; auf S. 85, 1. Abs., letzter Satz sei
verwiesen.

3 (BLB) S. 182 (S5): Der 30-Minuten-Takt der S5 an Sonntagen besteht erst nach 9 Uhr. Fiir eine Erreichbarkeit | siehe unter (Sonstiges) 1
von Fernziigen am Frankfurter Hauptbahnhof bzw. des Flughafens ware ein friiherer Beginn des 30-

Minuten-Takts wiinschenswert.
4 (BLB) S. 11: Die Verkehrserhebungen stammen aus dem Jahre 1996 (!). Nach fast 11 Jahren sind neue Mehrheitlich abgelehnt (4/7/0)

Erhebungen zu fordern (s. auch beispielsweise S. 24, 2. Abs., wo dies jedenfalls fir die Linien 1/11 und
2/12 angeregt wird). Es ist ausgesprochen drgerlich, dass den Untersuchungen véllig veraltetes
Zahlenmaterial zugrunde liegt.

Auch ansonsten ist die Studie nicht aktuell, was sich daran festmachen lasst, dass haufig
Prognosen und Ankiindigungen Zeitpunkte betreffen, die in der Vergangenheit liegen: z.B. S. 24, 4.
Abs.: ,Dies wird bereits zum Fahrplanwechsel 2005/2006 umgesetzt" oder S. 33, letzter Abs.: ,, ...
Anstieg bis 2007 ... gerechnet ..." oder S. 37, 1. Abs.: ,Zurzeit (Schuljahr 2002/2003) ..."

Insgesamt:

Die ,Fortschreibung™ basiert auf altem Zahlenmaterial (aus 1996, erganzt durch 2 punktuelle
Erhebungen aus 2003). Dass es keine wesentlichen Veranderungen im Liniennetz gegeben hat, ist kein
hinreichender Grund daftir, neue Erhebungen zu unterlassen, da auch etliche andere Parameter
relevant sind (z.B. demografische Entwicklung, Ausweitung von Industrie-/Gewerbeansiedlung, neue
Wohngebiete). Statt einen Blick in die Zukunft zu werfen, enthalt die Studie viel ,Schnee von gestern®.
Unabdingbar fiir eine Fortschreibung des Nahverkehrsplans ware es, neue Erhebungen durchzufihren.




